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7. Podsumowanie i wnioski

7.1. Propozycje i wnioski metodologiczne

Realizacja pracy ujawnita szereg probleméw metodologicznych, ktére wymagaja
dalszych badan. Budowa modelu ruchu rowerowego w Poznaniu, ktory odzwierciedlatby
ruch z jak najwigksza dokladno$cia wymaga poszerzenia zakresu analizowanych
zmiennych objasniajacych o motywacje podrdzy, $rednie czasy i odlegtosci dojazdow wg
najwazniejszych motywacji i dostgpnos¢ komunikacji publicznej. Takie dane nalezatoby
pozyskiwa¢ dla poszczegdlnych jednostek urbanistycznych przy okazji wykonywania
kolejnych kompleksowych badan ruchu.

W pracy wykazano, iz w przypadku Poznania modelem, ktory stosunkowo najlepiej
odzwierciedla ruch rowerowy, jest model regresji logistycznej. Modele regres;ji
jednokrotnej liniowej, wielokrotnej liniowej oraz wielokrotnej kwadratowej tylko
w niewielkim stopniu objasnialy udzial ruchu rowerowego w podrézach niepieszych.
Nalezy przypuszczaé, iz budowa modelu logistycznego uwzgledniajacego ww. czynniki
przyniostaby oczekiwany efekt.

Na podstawie badan ankietowych udowodniono, iz sktonno$¢ do korzystania
z roweru jest zalezna od dostgpnosci do niego. Dostepnos¢ ta jest uwarunkowana przede
wszystkim rodzajem zabudowy mieszkaniowej. Ze wzgledu na ograniczong liczbg
jednostek urbanistycznych, ktére analizowano (po jednej dla kazdego typu zabudowy)
stworzenie modelu uwzgledniajacego wpltyw rodzaju zabudowy byto niemozliwe.
Niemniej wyniki badan moga stuzy¢ przy budowie takiego modelu dla Poznania lub dla
duzych miast Polski w przysziosci. Takie samo zastosowanie moga mie¢ wyniki badan
dotyczacych wptywu warunkéw atmosferycznych i stanu $rodowiska na preferencje

transportowe.

7.2. Wyniki poznawcze pracy

Glowne rezultaty poznawcze pracy to:
- identyfikacja procesoéw determinujacych preferencje transportowe,
- analiza barier i1 potencjatow ruchu rowerowego w Poznaniu,

- budowa pierwszego modelu ruchu rowerowego w Poznaniu.
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Praca stanowi pierwsza, kompleksowa analiz¢ ruchu rowerowego w Poznaniu.
Zawiera nie tylko analiz¢ drogowych czy spotecznych uwarunkowan ruchu rowerowego,
ale rowniez przedstawia proces planowania oraz model ruchu rowerowego.

Pierwszy raz w Polsce dokonano analizy $wiadomos$ci spolecznej w zakresie
oddziatywania zanieczyszczen powietrza na zdrowie poszczegdlnych grup uzytkownikow
drog. Uzyskany wynik okazatl si¢ bardzo ciekawy — prawie wszyscy respondenci
wskazywali jako najbardziej narazonych na spaliny samochodowe rowerzystow i pieszych,
podczas gdy w rzeczywistosci najbardziej narazeni na zanieczyszczenia s3 kierowcy
1 pasazerowie samochodow srodowiska (por. Roth, Voss, Unverricht, 1973, Kopta 1995,
2000, Jensen 2000).

Pierwszy raz dla Poznania dokonano analizy wptywu warunkéow atmosferycznych
i stanu $rodowiska na sktonno$ci w wyborze roweru. Badania przyniosty zupehie inne
wyniki, niz badania z Waszyngtonu (Fahrad... 2000). Okazuje sig¢, iz poznaniacy sa
bardziej wrazliwi niz mieszkancy stolicy USA.

W pracy zbadano tez percepcj¢ przestrzeni. Analiza wykazata, iz lepsza percepcj¢
odlegto$ci wyrazanej w kilometrach posiadaja megzczyzni, natomiast pod wzgledem
percepcji czasu potrzebnego na pokonanie okre§lonej drogi nie ma wigkszych roznic

pomigdzy plciami.

7.3. Wyniki pracy a cele praktyczne

Wyniki pracy moga by¢ przydatne przy tworzeniu opracowan planistycznych, np.
przy pisaniu wymaganego przez Polityke transportowq Poznania programu realizacyjnego
w zakresie budowy drog rowerowych. Swoje zastosowanie moga znalez¢ roOwniez przy
projektowaniu infrastruktury rowerowej w Poznaniu i innych miastach Polski.

Istotnym wynikiem pracy o aspekcie praktycznym jest przeglad i pordwnanie
rozwigzan w zakresie zréwnowazonego rozwoju transportu. Spelnienie tych kryteriow
przez nowe inwestycje w zakresie transportu stanowi warunek konieczny ubiegania sig
o $rodki z funduszy Unii Europejskiej. Dotyczy to takze staran o pieniadze na drogi
rowerowe. Przyktad Gdanska, ktorego to wladze przy wspotpracy organizacji rowerowych
uzyskaly grant w wysokosci ok. 1 mln USD na budoweg drog rowerowych, uczy, ze tylko
wnioski dobrze przygotowane przy szerokim udziale spotecznym moga mieé szanse

powodzenia.
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Praktyczna przestanka jest rowniez wniosek, by w palach zagospodarowanie
przestrzennego stosowaé zapisy zobowiazujace budujacych budynki mieszkalne do
tworzenia bezpiecznych 1 wygodnych w dostepie miejsc przechowywania rowerow.
Problem bezpieczenstwa roweru zasluguje na szczeg6lna uwage, gdyz prawie co czwarty
Poznaniak stracit swoj pojazd w wyniku kradziezy.

Analiza $wiadomos$ci spotecznej w zakresie oddzialywania zanieczyszczen
powietrza na uczestnikéw ruchu wskazuje, iz waznym elementem w kampaniach
promujacych ruch rowerowy powinny by¢ walory zdrowotne tego $rodka lokomoc;i.
Konieczne jest przetamanie stereotypu, iz rowerzysta jest glownym ,konsumentem”

spalin.



